_ MKM-FOGTEC KLS02

Stadt- und Reisebusse
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Punktformige Brandmelder fiir
Schraubbefestigung
Temperatur-Bereich
100 + 5°C bis 175 + 5/ -10°C

automatische Brandmelder und -Loschsysteme flir

Laut einer Studie zu 55 Branden von Reisebussen in der
Zeit von 1999 bis 2003 entstanden die meisten Brande
(76 %) im Motorraum. Die groBte Gefahr flr Fahrgaste
und Fahrer geht bei einem Busbrand von der Ausbrei-
tung giftiger Rauchgase aus. Der aus dieser Studie
abgeleitete MaBnahmen-Katalog schlagt den Einbau von
Brand- und Rauchmeldern mit optischem und akusti-
schem Warnsignal fur den Fahrer vor.

Die bessere Losung:

Automatische Hochdruck-
Wassernebel-Loschsysteme
im Motorraum
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Wie arbeitet Wassernebel?

Kiihleffekt und Sauerstoff-Verdrangung
MKM-FOGTEC Systeme entziehen dem Feuer wesentlich
schneller und effektiver die Energie als Niederdruck-
Systeme. Der extreme Temperatur-Schock bekampft nicht
nur die Feuerstelle; die kleinen Trépfchen schirmen auch
gegen weitere Hitzestrahlung ab.

Beim Verdampfen des Wassers vergroBert sich das
Volumen um das 1640 fache, wodurch der Sauerstoff am
Brandherd verdrangt wird und ein Stickeffekt &hnlich einem
L6schgas auftritt.

Brandmelder im Motorraum

Zur Temperatur- Uberwachung des Motorraums werden
punktférmige Brandmelder oder Linearsensoren mit
Schutzgrad IP68 verwendet, die auf Schock- und
Vibrations-Festigkeit nach EN50 155 auf Bahntauglich-
keit gepruft sind. Die Signallbertragung zum Fahrer
kann Uber mehradrige Kabel oder tUber CAN Bus-Pro-
tokoll zum Zentral-Knoten erfolgen.

Fr die Entwicklung der Komplettlésung wurden
Brandversuche bei der SP Fire Technology in Schwe-
den auf Basis der Guideline SBF 128:1 der Swedish
Fire Protection Association (SBF) durchgefiihrt. Grund-
lagenversuche fur Zulassungen in Rahmen von F&E
finden auf eigenem Geladnde oder bei der Deutsche
Luft- und Raumfahrt Forschungsanstalt DLR statt.
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Temperature Control




Feuerloschsystem

Hochdruck-Diisen
Vernebeln \Wasser mit einer
TropfengroBe von 50u

Die Mehrleiter-Technik mit Endstlick
(Pat. ang.)
uberwacht standig alle Verbindungen

Die Léschanlage
Besteht aus einer \Wasser- und einer
Hochdruck-Gasflasche

Eine programmierbare Steuerung
meldet augenblicklich alle Stérungen an den Fahrer und
verhindert die Fehlauslésung der Loschanlage

Alles zusammen ergibt das selbst liberwachende
wartungsfreie L6schsystem fiir Stadt- und Uberlandbusse
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