Aracinizin motor bolumune yangin sondurme sistemi

Agustos 2003 yilindan beri Avrupa Ulkeleri dizeyinde
toplu tasima araclari yapan Uretici firmalara
2001/85 EC ve 02.07.1982 tarihinde Fransada
Dekret 8 direktif geregi araglarda yangin bildirim
sensoru uygulama sartini karara baglamislardir.

Otobuslerin i¢ bélimde ¢ikan yanginin baslica
nedenlerini arastirmak Uzere, DEKRA Kaza
Aragtirma Merkezi, 1999 — 2003 yillari arasinda
meydana gelen 55 otobls yangini uUzerinde
yapmis oldugu arastirmaya gore; yanginlarin % 76
sinin otobusun motor bélimunden, % 15 ininde i¢
kisimdan kaynaklandigini ortaya ¢ikarmistir.Yolcu
ve mdlrettebat icin en buyuk tehlike, otobus
yangininda etrafa zehirli gazlarin yayilmasidir.
DEKRA aragtirma merkezinin bu incelemeleri
sonucunda olusturdugu tedbirler listesi, motor
bélimindeki yapici tedbirlerin yani sira
soforlerin hem gorebilecegi hemde duyabilecegi
ikaz isareti gibi motor boélimiinde otomatik bir
yangin sondiirme tesisatinin yapimini tavsiye
eder.

Ingiltere, irlanda, italya ve” ispanyada konu ile
ilgili yangin sondirme tesisati yasalastirma sureci
baslatiimis olup Fransada” 2009 yili itibar ile
Uretilen yeni okul otobuslerinin yangin séndirme
tesisatlarinin olmasini sartini gettirilmistir. isveg
te dretilen her aracin motor béliminde yangin
sondurme sistemi standart olarak kullaniimaktadir.

Fogtec firmasi olarak bu alanda uzun yillar
boyunca edindigimiz tecriibelerimiz saye-
sinde, Rayl sistemde yanginla miicadelede
otomatik yangin sondiirme tesisatini gelistirdik
ve Rayli sistemin yani sira sehir igi ve turistik
Otobiislerde kulaniimak iizere gikacak yangini
sondirmede tam ¢o6zumi gergeklestirdik.

Kullanim agisindan dikkat edilecek hususlar:

¢ Yanginin olusabilecegi yerleri tesbit edip
isinin kontrol altina alinmasi.

* Isinin maksimum sevyeyi gegcmesi
halinde alarmin devreye girmesi.

o Sofore, aktuel veri bilgilerinin direkt
yada CANBUS lizerinden saglanmasi.
(telsiz baglantisi istege baglidir).

¢ Sofor sinyallere reaksiyon gostermedigi
takdirde otomatikmen aktive edilmesi.

¢ Gerektiginde yanhs verilen alarmi
engellemek i¢in $6for tarafindan yangin
sondiirme siirecinin manuel olarak
geciktirilmesi.

« Ustiin nitelikli, cabuk etki gosteren ve
fazla yer kaplamayan supiiskiirtmeli
sondiirme sistemi.

e Su puskirtiicii agizlarin borulara
désenmesi ve dagitilmasi diisiik
maliyetlidir.

e Tip, kompakt birimlerden olustugu
icin degistrilmesi kolaydir.
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Temperature Control



Su puskutrme sistemi nasil calisiyor?
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Sogutma
Yiksek basing altinda kalan suyun buharlagsmasiyla
birlikte sogutma isleminde gerekli olan Ust ylizey
tepkimesi algak basinca nazaran daha da buyur.
Bu sayede Fogtec sistemleri yanginda meydana
gelen enerjiyi cok daha gabuk ve etkili bir sekilde
algilayabilir. Bu gbze carpan sogutma islemi
sayesinde sadece yangina mudahale edilmez
ayni zamanda gazlardan dogacak olan
zehirlenmeler 6nlenir ve esyalar
yanmaktan korunur. Kiguk su
damlaciklari yuksek sicakhigin
yansimasini engeller.

Zaman asimi 1si diyagrami

Oksijeni bastirma

Suyun buharlasmasi  sayesinde yangin
bolgesinde ki Oksijenin sikistirildigi yerde su
hacmi 1640 kat artar. Sonug, olarak korunan
bdlgenin oksijen miktarinin azaltiimasi gerekir
ve yangin merkezinde bir bogma meydana gelir.
Bir Inerten sdndurme gazi gibi korunan butun
bdlgenin, oksijen miktarinin asagiya cekilmesi
zorunludur.

20 Vol%
19 Volt

FOGTEC- su plskiirtme sistemi ile Oksijen konumu
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Onaylama

FOGTEC- su pliskirtme sistemi ile Oksijen diyagrami

FOGTEC Fogtec firmasi olarak uluslararasi
arastirma Unvani almis merkezlerde birebir
yapmis oldugumuz denemeler basariyla
gerceklestirilmistir. Yapilan arastirmalarin yani
sira musteri 6zel talepleri dogrultusunda da
gereken Arge Calismalari yapilmaktadir.
Otobiis yanginlarinda komple bir ¢6ziim igin
isveg te’ bulunan SP Fire Technology ve isveg
kurallari geregi SBF128:1 Swedish Fire
Protection Association onayina gore
calismalar gergeklestirilmistir. Bu calismalarin
sonuglari, talep olursa tarafimizdan size
bildirilebilir.



Tasarim ve gelistirme

Arge calsmalarimizi Rostock kentinde bulunan arastirma
merkezimizde gergeklestirmekteyiz. Ayni zamanda Almanya
hava ulasim merkezi DLR ( Deutsche Luft- und Raumfahrt)
nin ara¢ ve geregleri kulaniimaktadir. Musteri, taleplerine
bagli olarak yapilan Arge galismalarinin neticelerinin birebir
efektini gérme imkanina sahiptir. Bu ¢alismalarin sayesinde
yangin ile miicadelede kullanim alanina gére optimal neticeler
alinmaktadir.

Alevi kontrol altina alma.

Deneme hazirligi.

Guvenlik agisindan yangin algilayicinin reaksiyon
zamanini, Rostock kentinde bulunan Ossee mbH
sirketi tarafindan asagda yazilan testlere tabi
tutulmustur.

Deney V1
Deney firini 80° C - 100° C aktif sicak hava ile
istitildiktan sonra

Deney V2
Deney firini 80° C - 100° C havalandirmadan
Isitildiktan sonra

Deney V3
Deney firini isitilarak aktif havalandirma ile

Deney V4
Deney firni isitiimadan havalandirmadan

Deney esnasindaki isi 6lgimu
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@FOGTEC Onaylama Zaman (saniye)

Isi algilama sensorun devreye giris zamani

Deney numarasi

A1 |A2 |B1|B2| 2 6 7
Sensor numarasi

V1 6n 1stma ile havalandirarak 60 |104|55 |61 | 74 | 53 | 89

V2 6n 1sitma ile havalandirmadan | 148|132(35 |25 | 65 | 36 | 129

V3 i1sitmadan havalandirarak 82 |108|- |- |80 |- |85

V4 1sitmadan ve havalandirmadan |67 |58 |- |- |31 | - 62

Isi hareketine gére deney grafigi.

Deney kabindaki sensor konumu.

Konu hakkindaki diisiincelerimiz:

Yapilan calismalarda elde edilen sonuglara
baktigimizda su ifadeleri kullanmamiz mimkindar:
Segmis oldugumuz testler bize verdigi sonuglarin
dogrulugunu  goéstermektedir. Bu sonuglar
c¢alismalarimizin  beklentilerimizin  Ustlinde
neticelenmistir. Aimis oldugumuz sonuglara goére
sensorun algilama suresi 72 Saniye de devreye
girmistir. Buda Endustri alaninda kulanilan
180 saniye algilama sartina tamamen uymustur.
Sensorlar arasindaki zaman farkinin neden
kaynaklandigini, bunun baslica sebeplerinin neler
oldugunu agiklamak muimkindir.Sensorun
montajinin yapilacagi yer énemlidir; Sensorun
dikey konumda olmasi yataya goére daha avantajli
oldugunu soyleyemeyiz (Sensor 6-7).

Yapmis oldugumuz testlerin sonuglari kabine
verilen hava oranlan farklihgindan kaynaklan-
maktadir. Kabin iginde bulunan havalandirma
pozitif bir etkendir. Kabin igerisinde bulunan
havanin i1sisinin daha homogen oldugu ortaya
cikmistir. (Deneme 1-3 1sI ylkselmesi).
Havalandirmayla galisan sensor ge¢ reaksiyon
gosterir, havasiz calisan sensor daha erken
reaksiyon gosterir.

Talep edildiginde daha detayli aciklama
mumkiindiir.




Kullanim klavuzu

Sondiirme tiipu:

icinde yaklasik 7 litre séndiirme
maddesi (su ve antifiriz — 40°C
dayanikl) bulunan Aliminyum
tlpUn motor bolimiine dikey veya
yatay olarak monte edilebilir.
Toplam agirlig elektronik diizeni
dahil 20 kg dir. Piiskiirtiicii
bashginin tam metal hortumu
sondiirme cihazinin aracin
sarsilmasina karsi dayanikhdir.

Secenek olarak ister puskurtiict
basligi isterse ise plUskurtiicu

basliklarini iceren T-konumdaki
puskurtiict seridde kullanilabilir.

Teknik bilgiler:

» PuUskuirtlict seridi ve basing tlpu.
» Hararet sinirt —40° C ile 85° C.
 Elektirik akimi 24V DC.
» Toplam agirligr 25 kg.
+ Olglimler :

Boru ¢api 210 x 620 mm

hortum ise 12 x 1,5 mm dir.

Yangin sensoru MK

Temperature Conftrol

Elektronik gosterge diizeni:
So6fér mahaline takilan elektronik
diizeni motor bolimundeki sensor-
dan gelen LED komutlarini aktuel
konumunda tutar.

Sofor reaksiyon gostermedigi
takdirde zaman bildiricisi islemi
otomatikman devreye gegirir.
Yinede sofér mahalinde bulunan
gerektiginde manuel olarak
digmeye basarak devreye
sokulabilir.

Teknik bilgiler:

» Hareket aninda durumu haber
eden gosterge

» Elektirik akimi 24 V DC
Kullanim 1,5 W ( 24V DC/25°C)

» Calisma derecesi
—40° Cile 85° C

» Ortam sicakligina karsi klic-lock
baglama sistemi.

* Yiksek gerilime dayanikl

+ Olglimler :
AF 101 145 x 85 x 50 mm
AF01BT 60 x 40 x 20 mm

Is1 algilama sensoru

Motor bolimiinde olusabilecek 1si ve
harareti kontrol altina alan hassas ve
cabuk reaksiyon gosteren aldigi
verileri sinyal kutusuna gonderen
Bi-Metal ile ¢alisan Aliminyum
kapakli kablosu Teflon Grininden
yapilimistir. Kontak arasi agik veya
kapali konumunda uygulamak
mumkindur.

Otobiislerin motor boliimiine
sicakligin yogunlastigi yere
takilan sensoru ister dikey ister
ise yatay olarak monte edilebilir.
CAN-BUS iizerinden sinyal
kutusuna goénderilen komutlari
devreye sokar ve kablo dogseme
geregi yoktur.

Teknik bilgiler:

* TTL sinyal paralel elektrik akimi
24V DC 5A

» Calisma ortami
—40° Cila175° C

* Korunma IP68

» Baglama vidasi M22 x 1,5

» Baglama kuvveti 35 Nm soket
girisi ITT soket IP68

+ Olglimler:
MS Baglama M22 x 51 mm
yada PTFE yuva 34 cap x 45 mm
sinirsiz kablo uzuninklart 5 m
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Isi kontrol

Manfred K. MULLER Ing.

Mannheimer Strasse 12-14
75179 Pforzheim/Germany

Telefon: +49 - 7231 - 1583-0
Teknik +49 - 7231 - 1583-11
Fax: +49 - 7231 - 1583-20
info@thermostat-muller.biz
www.thermostat-muller.biz



